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ELOSZO

Az osztalyelGiras célja, hogy lehetGség szerint azonos sebességpotencialt
biztositson az osztalyban versenyzd hajoknak.

Az 1j anyagok megjelenése és az épitési technoldgidk gyors fejlédése az
osztalyelbirds értelmezésében bizonytalansagot idézhet eld, ezért altalanos alapelvként
kell elfogadni azt, hogy amit az osztdlyel6irds deklaraltan nem tesz lehetévé, annak
alkalmazasa tilos.

Ennek a hatdrozott alapelvnek kovetkezetes alkalmazasa teszi lehetévé az osztaly
egységének hossza tavii megolrzését. Ezért a szokdasostdl eltérd technikai megoldas
alkalmazasa el6tt be kell szerezni a Magyar FEurdpa 30-as Osztaly Technikai
Bizottsaganak irdsos hozzdjarulasat. A Technikai Bizottsdg a hozzdjarulds megaddasa
elStt indokolt esetben a Kormanyosi Ertekezlet 6sszehivasat is kezdeményezheti.

ERVENYESSEG

Az osztélyelSirast a rendkiviili Kormanyosi Ertekezlet 2011. februar 7-én hagyta
jova és léptette azonnali hatallyal életbe.

Az osztdlyeldirds 3 eredeti példanyban késziil. Az els6 példanyt az
Osztalykapitany, a madsodikat Technikai Bizottsdg Orzi. A harmadik példany
benyujtasra keriil a Magyar Vitorlds Szovetség Nagyhajos Bizottsagahoz. Az osztaly
egységeinek kormdnyosai elektronikus uton kapnak madsolati példanyt. Az érvényes
osztalyelGirast az Osztalykapitany elérhetévé teszi a Magyar Eurdpa 30-as Osztaly
hivatalos honlapjan is.
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2. AZ OSZTALYELOIRASBAN ALKALMAZOTT

ELNEVEZESEK ES ROVIDITESEK

ASZ aMagyar Eurdpa 30-as Osztaly Alapszabalya.
EFEB Etikai és Fegyelmi Ellen6rzd Bizottsag
HSZ Hajozasi Szabalyzat
KERT az Eurdpa 30-as Osztaly Kormanyosi Ertekezlete
KLR Klassische Rennwert
MVSZ Magyar Vitorlas Szovetség
NB Nagyhajos Bizottsag
OE osztalyel6iras
OK Osztalykapitany
TEB Technikai Bizottsag
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3. ALTALANOS ELVEK

3.1. ELOZMENYEK

Az egységes szerkezetli OFE az 1984-ben elfogadott (majd 1998-ban modositott)
Magyar Eurdpa 30-as OE-ra mint elézményre épiil. A mddositas célja, hogy az OE
biztositsa a versenyvitorldzas sportszerliségét, vegye figyelembe az elényadas nélkiili
versenyzés korabbi tapasztalatait, és a KLR érték bevezetésével biztositsa az
osztalyhajok azonos sebességpotencial értékét.

A TEB az egységes szerkezetbe foglalast a KERT hatarozatai alapjén készitette.
3.2. VEZERELVEK:

3.2.1. Az osztdlyelGiras a realisabb versenyeredmények érdekében adjon
modot a hajok sebességének lehet6 legjobb kiegyenlitésére.

3.2.2. Az osztalyba tartozo hajok jellege, kiils6 megjelenése tiikrozze a
hagyomdnyos balatoni hajoépités jegyeit, figyelembe véve az
Eurdpai Vitorlds Szovetség altal 1938. augusztus 14-n elfogadott
eredeti ,Europa 30-as” osztalyelGirast is.

3.2.3. Az osztdlyelGirds ne gatolja a sziikségesnél jobban a tervezés
szabadsagat, biztositsa az osztdly fejlédését, a  hajok
versenyértékének javitdsat, sebességiik fokozasat, am gatolja meg
biztonsaguk csokkenését.

3.2.4. Az osztélyelSirds hagyja valtozatlanul a torténetileg kialakult
hajotesteket, de tegye lehetové a rudazat és a vitorlazat modositasat
a megengedett mérethatarokon beliil.

3.2.5. A bevezetésre kertild KLR érték egyenlitse ki a hajok vizvonal alatti
részeinek sokféleségébdl, illetve a jelentdsen eltérd vizkiszoritasbol
adddo sebességpotencial kiilonbségeket.

4. A VERSENYZO EGYSEGRE VONATKOZO MEGKOTESEK,

MEGHATAROZASOK ES KORLATOZASOK

A versenyzd egység az Europa 30-as Osztdlyba tartozd hajotestbdl, a hajora
szerelhet6 vitorlakbol és az azokat kezel6 személyzetbdl all.
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4.1. AZ EUROPA 30-AS OSZTALYBA TARTOZO HAJO
4.1.1. tara és versenyvitorlazasra alkalmas,
4.1.2. szabad tervezeésu,

4.1.3. a hajotest fa, vagy iivegszovettel erdsitett miianyag illetve ezek
egylttes alkalmazasaval épitett,

4.1.4. szerkezeti megoldasat tekintve lehet hagyomanyos paldnkozott,
vagy azonos anyagu, tobb rétegl héjszerkezet (nagy szilardsagu
tobb kiilonb6z6 anyagbdl késziilt szendvics szerkezet nem
megengedett),

4.1.5. t6kesulyos, (a tOkesuly a hajo testének szerves részét képezi, ezért
tilos menet kozben az alakjat, a helyzetét és a tomegét
megvaltoztatni)

4.1.6. egyarbocos,
4.1.7. egytestt,

4.1.8. kajiitos vitorlds hajé. A kajlitben legalabb két allando, legaldbb
1,80 m hosszusagu fekhelyet kell elhelyezni.

4.1.9. Tilos a személyzet stulypontjanak a hajo stabilitdsanak novelése
érdekében tartdésan a hajotest legszélsé pontjan kiviilre tOorténd
helyezése (trapézolas).

4.1.10. Tilos a kettds, vagy trimmkormany hasznalata, illetve olyan
kormanylapat alkalmazasa, amelynek akdr a feliiletét, akar az
alakjat, akar a hajotesthez viszonyitott helyzetét - a kormanytengely
kortili elfordulas kivételével - valtoztatni lehet.

4.1.11. Minden szerelék, szerelvény szerkezete és anyaga tetszOleges.
Hidraulikus, elektromos és pneumatikus szerkezetek a kormany, az
arboc és a mozgod kotélzetek menet kozbeni allitdsdra nem
hasznalhatdak. Elektromos szivattyu és jelzOmiszerek hasznalata
engedélyezett.

4.1.12. A vitorldk anyaga és sulya tetszOleges. Minden vitorla hajlékony
és konnyen hajtogathatd kell legyen. A nagyvitorlan és az
orrvitorlan ablakok hasznalata megengedett. Szandékos nyilas, a
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szokvanyos méretli kotélgytriiket és lekotd szemeket kivéve, egyik

vitorlan sem lehet.

4.1.13. A hajotest feleljen meg az alabbi méreteknek:
(értelmezésiiket 1asd a 5.4. pont Hajotest felmérése cimti fejezetben)

LOA: legnagyobb hossz:

Uv:
Usn:

LWL:

B:

BWL:

T:
V:

minimalis els6 tulnytlas:
minimalis hatsé talnyulas:
maximalis vizvonalhossz:

legnagyobb szélesség:

vizvonalszélesség;:

atlagos oldalmagassag;:

minimalis szabad oldalmagassag:
maximalis oldalmagassag:

maximalis mertilés:
minimalis vizkiszoritas:

10,45 m tarés + 0,15 m;
1,00 m;

1,20 m;

8,40 m;

1,93 m trés + 0,07 m;
1,78 m tirés + 0,06 m;
0,60 m tarés +0,10 m;
0,45 m;

0,80 m;

1,53 m;

2,50 m3 (2,5 tonna).

Azokndl a mar meglévs, a Magyar Europa 30-as Osztdly valamely korabbi OE
alapjan felmért hajoknal, amelyek méretei nem felelnek meg a fenti adatoknak az 5.4.2,
az 5.4.3 valamint az 5.4.5 pontokban meghatdrozott korrekciot kell alkalmazni.

A hajotesteken torténd a vonalrajzot megvaltoztatd atépités soran az eldirt

méreteket kell betartani.

4.1.14. A rudazat feleljen meg az alabbi méreteknek:
(értelmezésiiket lasd a 5.4. pont Hajotest felmérése cimi fejezetben)

Hr
Jo:
I
Js:
Js

maximalis arbocmagassag:

maximalis bazistavolsag:

maximalis orrvitorla felhtizé-pont magassag;:

12,00 m;
2,70 m;
7/8* Hr;

maximalis hatszélvitorla felhtizo-pont magassag: 7/8* Hr;

maximalis hatszélvitorlariid hossz:

1,2%Jo= 3,24 m.

4.1.15. Az arboc tetsz6leges anyagu, egyenes arboc.

4.1.16. Egyidejlileg egy nagyvitorla, egy orrvitorla és egy hatszélvitorla

viselhetO.

4.1.17. Hatszélvitorla-rud: Olyan tetszlleges anyagu és keresztmetszet(i
rud, melynek egyik végén taldlhato szerelvény lehet&veé teszi, hogy
a behuizd-kotelet hozza lehessen kapcsolni. A rad masik végét olyan
szerkezettel kell ellatni, amely az drboccal csak csuklds kapcsolatot
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tesz lehetové. A hatszélvitorlarudat egyarant el kell latni egy emel-
és egy lefeszitd kotéllel, vagy kotélszerkezettel. A lefeszité kotél az
arbochoz, vagy az arboctalphoz, az arboc elsd sikja el6tt max. 15 cm-
rel kapcsolédhat. A hatszélvitorlarudat a fedélzethez, vagy az
arbocmerevité koteleihez hozzakétni, illetve barmilyen szerelvény
segitségével rogziteni nem szabad.

4.2. VITORLA MEGHATAROZASOK

4.2.1. Orrvitorla: Olyan hdromszog, vagy ahhoz hasonlé alaku vitorla,
amely els6 €le az arboc eldre merevitd koteléhez kapcsolddik. Ez
lehet olyan, hogy a vitorlara szerelt lovasok kozvetleniil a kotélre
kapcsolddnak, de megengedett az is, hogy a vitorla él-kotele az
eléremerevitdre szerelt profilhoz kapcsolddjon. Az orrvitorla alsé
élének elsé pontjdba szerelt szem a hajotesthez vagy az
eléremerevitohoz rogzitett verethez, vagy az ilyen szerepet betoltd
lehtzd-kotélhez kapcsolodik. Az also €l hatsd pontjdba szerelt
szemet az orrvitorla behuzd-kotélhez kell kapcsolni. Az orrvitorla
hatso élét legfeljebb ketté vitorlaléccel szabad megtadmasztani,
azonban ezek koziil egyik sem lehet hosszabb, mint az adott
vitorlaléchez tartozé vitorla-hurhossz egyharmada. A hurhossz a
vitorlaléc tengelyvonalanak a vitorla keriiletén beliilre es6
szakaszdnak a hossza, amelyet a kifeszitett vitorlan kell mérni.

Az orrvitorla alsé élét sem meg-, sem aldtdmasztani nem szabad. Az
orrvitorla a hatszélvitorlaruddal kitamaszthatd, azonban ekkor sem
hatszélvitorlat, sem tovabbi orrvitorlat hasznalni nem szabad.

4.2.2. Nagyvitorla: Olyan haromszog, vagy ahhoz hasonlo6 alaku vitorla,
amely els6 éle az arboc hatsé éléhez vagy élkotél, vagy cstszkak
segitségével kapcsolodik. Az élkotelet nem szabad gumikotélbol
(kbnnyen nyujthato anyagbol) késziteni. A nagyvitorla alsé élének
els6 pontjdba szerelt szemet a nagyvitorlarad eliils6 veretéhez kell
kapcsolni. A nagyvitorla als6 éle futhat a nagyvitorlarud felsé
élében, de lehet szabadon is, azonban a hatso pontjaba szerelt szem
minden esetben a nagyvitorlaradhoz kell kapcsolddjon.

A nagyvitorlan a felhtzd-veretnek az arboc tengelyére merdleges
legnagyobb mérete nem haladhatja meg a 15 cm-t.

A nagyvitorla hats6 élét legfeljebb négy vitorlaléccel lehet
megtamasztani, azonban ezek koziil csak a legfels6 lehet olyan
hosszt, hogy az arboc hats¢d éléig érjen. A legfelsd vitorlaléc és a
felhtiz6 veret hatsé pontjanak minimalis tavolsaga 1,80 m. A tobbi

Magyar Eur6pa 30-as Osztaly 8/23 Osztalyel6iras 2011



vitorlaléc nem lehet hosszabb, mint az adott vitorlaléchez tartozo
vitorla-hurhossz ~ egyharmada. @A  harhossz a  vitorlaléc
tengelyvonalanak a vitorla keriiletén beliilre es6 szakaszanak a
hossza, amelyet a kifeszitett vitorlan kell mérni.

4.2.3. Hatszélvitorla: Olyan harom rogzitd ponta vitorla, amelyet
minden esetben az arboc eléremerevité kotele elé kell folhtzni. A
hatszélvitorla legfolsé pontjdba szerelt szem mindig az drbochoz
kapcsolt felhtuzd-kotélhez, az also €l két végpontjdba szerelt szem
pedig a hatszélvitorla behtizdé-koteleihez kapcsolodik.

A felhtizé csiga elso éle (illetve a megvezetd gytrt él) vizszintesen
mért tavolsaga az arboc élétél nem lehet nagyobb, mint 15 cm.
Versenyben vitorlazva a hatszélvitorla szél feloli behuzo-kotelét a
hatszélvitorla-ruddal minden esetben ki kell tdmasztani oly modon,
hogy a hatszélvitorla-rad az arboc el6remerevitd kotelének szél
feloli oldaldn helyezkedjen el. A hatszélvitorla szél alatti behazo-
kotelét viszont semmilyen esetben sem szabad kitdmasztani. A
hatszélvitorla egyik élét sem szabad sem vitorlaléccel, sem ennek
megfeleld szerkezettel kimereviteni.

4.3. A MAGYAR EUROPA 30-AS OSZTALYBA TARTOZO HAJO
SZEMELYZETE

4.3.1. A hajo személyzete versenyben:
kormanyos: 1 £6,
legénység: legalabb 1, legfeljebb 3 {6 és
moco: az MVSZ eldiras szerint.
Az 6sszlétszam nem haladhatja meg az 5 {6t.
Ez alol a szabaly aldl kivételt képeznek azok a versenyek, amelyek
versenykiirdsa a személyzet létszamdnak kérdését eltér6 modon
szabalyozza.

4.3.2. A hajo kormdanyosa csak a Magyar Eurdpa 30-as Osztaly rendes
tagja lehet (ASZ 6 § 3./b. pont) és rendelkeznie kell a hatdsag altal
kiallitott érvényes belvizi kedvtelési céla kishajo vezetdi
engedéllyel.

4.3.4. A versenyben vitorlazé hajo személyzetének rendelkeznie kell a
MVSZ érvényes versenyengedélyével.
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5. FELMERESI UTASITAS

5.1. A KORMANYOSOK FELADATALI:

A 2012-es versenyévadtol kezd6dden csak a 2011-ben elfogadott osztalyeldirasnak
megfelel6 hajo versenyezhet a Magyar Eurdpa 30-as Osztély tagjaként, illetve viselheti
versenyben az osztdly jelét és rajtszamat. Ebbdl eredendden a hajo kormanyosa kételes:

5.1.1. az elsd versenye eldtt legaldbb egy honappal kérni hajdjanak illetve
14 nappal vitorldjanak felmérését. Ettdl eltérni csak specidlis
esetben, a TEB egyhangu dontésével lehet.

5.1.2. épiil6 hajo esetén konzultdlni a TEB tagjaival az osztalyeldiras
betartasa érdekében;

5.1.3. felfesteni, vagy felragasztani és jol lathato allapotban tartani a
felmérési jeleket;

5.1.4. bejelenteni a TEB-nek az 5.1.1 pontban foglaltaknak megfeleléen
minden olyan véltozast, amely érinti az OE-ban szabalyozottakat,
elbiralhatéva téve, hogy a hajo tovabbra is megfelel-e az OE
kovetelményeinek.

5.2. A MAGYAR EUROPA 30-AS OSZTALY TECHNIKAI
BIZOTTSAGANAK FELADATAI

Az ASZ 1III. fejezet 12. § alapjan a TEB legaldbb harom, legfeljebb Ottagu testiilet,
melyet a KERT hatdrozott idére, egyszeri tobbséggel valaszt meg. A Technikai
Bizottsag dontéseit egyszerti tobbséggel hozza. Feladatai:

5.2.1. A kormanyos kérésére megvizsgalni, hogy hajoja megfelel-e az OE
kovetelményeinek. Ervényes felmérési bizonylat esetén annak
alapjan dont, mig 4j hajoknal maga végzi el a felmérést. Kérdéses
esetben érvényes felmérési bizonylat ellenére is elrendelhet
rendkiviili felmérést.

52.2.Dontését irasban kozli a hajo kormanyosaval és az
Osztalykapitannyal, aki bejegyzi az Osztdly napldjaba és errdl
irdsban értesiti a MVSZ Nagyhajos Bizottsagat.

52.3. Amennyiben - akdr sajat észlelése, akdr bejelentés utjan -
tudomadsara jut, hogy egy hajo versenyben vitorldzva megsértette az
osztalyeldirasban foglaltakat, kérnie kell a hajo kormanyosat annak

Magyar Eur6pa 30-as Osztaly 10/23 Osztalyel6iras 2011



bizonyitdsara, hogy szabadlyosan vitorlazott. Ha ez nem torténik
meg, a Magyar Europa 30-as Osztaly Technikai Bizottsaga javasolja
a hajo kizarasat az adott versenybdl a versenykiirasnak megfeleld
modon.

5.2.4. A Bizottsdg miszaki kérdésekben minden segitséget megad az
Osztaly tagjainak.

5.3. ALTALANOS FELMERESI UTASITASOK

5.3.1. A hajoét versenyre kész allapotban, a hajolevélben és az MVSZ
érvényes altalanos versenyutasitdsaban meghatarozott felszereléssel
egytitt kell felmérni. A hajon csak egy garnitura vitorla (1 db
nagyvitorla, 1 db génua, 1 db orrvitorla és 1 db hatszélvitorla) lehet.
A nem beépitett motort, tartobakjat és egyéb tartozékait a
felméréshez a hajorodl el kell tavolitani.

5.3.2. A felmérés soran a hajo személyzete nem tartéozkodhat a hajon.

5.3.3. A méretek méterben megadottak, mérésiik + 1 cm pontossaggal
torténik. A mérési pontossag alatti eltérések nem képezhetik
technikai o6vas targyat. A felmérésnél a veretek, dorzslécek,
felszerelési targyak (pld. motortartd bak) nem vehetdk figyelembe.

5.3.4. Az arbocmagassag mérési pontjat felmérési jellel kell megjelolni. A
felmérési jel egy korben futé 50 mm széles jol lathatd csik, melynek
az also éle jeloli a felmérés helyét.

5.3.5. A felmért vitorldkat jelolni kell. A jelolés tartalmazza a hajo
rajtszamat, a felmért méreteket, a felmérés idépontjat és a felmérd
alairasat. A felmérési jelet (E) a vitorla elsé — alsd sarkdban kell
elhelyezni.

5.4. HAJOTEST FELMERESE

A méretek magyarazatat lasd: 14. oldal 1. abra.

5.4.1. Legnagyobb hossz (LOA): A hajotest hossztengelyében, a
kozépvonalon mérve a hajotest legelsé és leghatsd pontja kozotti
vizszintes tadvolsag.

5.4.2. Legnagyobb szélesség (B): A hajotest hossztengelyére merdleges
sikokban mérve a hajotest két legszélsé pontja kozotti tavolsag
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(dorzsléc nélkiil). Mérése a meriilés mérésére hasznalt kerettel
torténik. A kozépsé részt a fedélzeten vizszintes helyzetben
elhelyezve mindkét oldalon mérhet6 a fiigglleges szarak és a hajo
oldaldnak legkisebb tavolsdga. Ezt a mérést a hajon tobb helyen kell
elvégezni. A keret szélességi méretébdl levonva a két oldalon
egyidejlileg mérhetd tdvolsagok Osszegének minimumértékét,
kapjuk meg a hajo szélességét.

Amennyiben egy meglévé hajo legnagyobb szélessége tullépi a
maximumeértéket, a tulméret haromszorosat kell levonni a 2,00 m-
bdl.

Amennyiben egy meglév6 hajo legnagyobb szélessége nem éri el a
minimumeértéket, a hidny haromszorosat kell levonni az 1,86 m-bdl.

5.4.3. Meriilés (T): A vizvonalsik és a hajo legmélyebb pontja kozotti
fiiggdleges tavolsag. Egy U alaku kerettel mérjiik, amely vizszintes
kozE€pso részét leeresztjiik a tékesuly ald. A meriilés nagysaga a cm
beosztasu két fiiggdleges szaron leolvasott vizszint értékek szamtani
atlaga.

Amennyiben egy meglévd hajo mertilése tallépi a maximumértéket,
a talméret haromszorosat kell hozzaadni az 1,53 m-hez.

5.4.4. Vizkiszoritas (V): Tonndban kifejezve a hajé megmért tomege. A
hajok sulyat daruzas soran torténd digitalis erdméréssel hatdrozzuk
meg. A leolvasast a vizbdl torténo kiemelés utan 2 perccel végezziik.
A tomegre torténd atszamitdsnal a nehézségi gyorsulds értékét
g=10 m/s? értékkel vessziik figyelembe.

5.4.5. Vizvonalhossz (LWL): szamitott érték, amelynek nagysagat a
legnagyobb hosszbol az els6 és a hatsé talnyulds méretének
levonasaval kapjuk (LWL=LOA-Uv-Un).

Amennyiben egy meglévé hajo vizvonal hosszusaga tallépi a
maximumeértéket, a tilméret haromszorosat kell hozzaadni a 8,40
m-hez.

5.4.6. Els6 tulnyalds (Uv): A fedélzet feliiletének és a hajogerinc elsé
élének metszéspontja, és a vizvonal legelsd pontja kozotti vizszintes
tavolsag. A talnyulds mérése egy cm beosztasu Uszo léc és egy a
hajé orrdra helyezett fliggéon segitségével torténik.

5.4.7. Hatso talnyalas (Un): A hajotest leghatsé pontja, és a vizvonal
leghatso pontja kozotti vizszintes tavolsag. A talnyulds mérése egy
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cm beosztasu uszo léc és egy a hajo farara helyezett fliggoon
segitségével torténik.

5.4.8. Vizvonalszélesség (BWL): A maximalis szélesség helyén, a hajotest
hossztengelyére merdleges sikban mérve a vizvonal két széls6
pontja kozotti tdvolsag. Mérése a meriilés mérésére hasznalt kerettel
torténik. A kozéps6 részt a fedélzeten vizszintes helyzetben
elhelyezve mindkét oldalon mérhetd a fliggbleges szarak és a hajo
oldaldnak legkisebb tavolsaga.

5.4.9. Atlagos oldalmagassag (F): A vizvonal elsé pontjanal, maximalis
szélesség helyén és a hatso pontjandl a hajé mindkét oldaldn mért
értékek 4atlaga, a hajotest és a fedélzet taldlkozasi pontjatol
fiiggdlegesen a vizfelszinig mérve.

5.4.10. Bazistavolsag (Jo): Az arboc elsd éle és az arboc eldremerevitd -
fedélzet doféspontja kozott mért tavolsag.

5.4.11. Arbocmagassag (Hr): Az arboccstics kozelében felfestett, vagy
felragasztott, 5 cm széles, feltind szin(i, korbefutd jel also éle
valamint a fedélzet taldlkozasi pontja kozott az arbocon mért
tavolsag Jel hidnyaban a nagyvitorla felhtzd kotelére akasztott
maximum 3 cm-es kapcsoldszem (sekli) alsé csapjanak és az arboc,
valamint a fedélzet taldlkozasi pontja kozott az drbocon mért
tavolsag a felhtizo legfelsd allasig torténd felhtizasa esetén. Ha az
arboctalp magassadg nagyobb, mint az &arboc vonaldban mért
tedélzet-szélesség 5 szdzaléka, akkor az 4arboctalp magassag
értekével ezt a tdvolsagot meg kell novelni.

5.4.12. Arboc faktor (rs): az arboc anyagatdl fiiggd szorzé. (lasd 6.1 pont
A KLR érték képlete fejezetben)
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5.4.13. Arboctalp magassag (Ho): Az arboc helyén, a hajotestre merdleges
sikban, a hajotest és a fedélzet taldlkozadsi pontjait Osszekotd
vizszintes egyenes (fedélzet-szélesség) és az darboc valamint a
fedélzet taldlkozasi pontja kozotti fiiggbleges tavolsag.

5.4.14. Orrvitorla felhuzdé-pont magassag (I): Az orrvitorla felhtzo
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legfels allasig felhuizott felhuzdé kotelére akasztott max. 3 cm

kapcsoloszem (sekli) also csapjanak és az arboc, valamint a fedélzet
doféspontja kozott az arbocon mért tavolsag, hozzdadva a csiga elsd
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él vizszintesen mért tavolsagat az arboc élétd], ha ez nagyobb, mint
15 cm. Ha az arboctalp magassag nagyobb, mint az arboc vonalaban
mért fedélzet-szélesség 5 szazaléka, akkor az arboctalp magassag
értékével az orrvitorla felhuzo-pont magassagot meg kell novelni.

5.4.15. Hatszélvitorla felhGzo6-pont magassag (Is): A hatszélvitorla
felhuzod legfels6 allasig felhuzott felhtizo kotelére akasztott max. 3
cm kapcsoloszem (sekli) alsd csapjanak és az arboc, valamint a
fedélzet doféspontja kozott az darbocon mért tdvolsdg. Ha az
arboctalp magassdg nagyobb, mint az drboc vonaldban mért
fedélzet-szélesség 5 szdazaléka, akkor az arboctalp magassag
értékével az orrvitorla felhuzo-pont magassagot meg kell novelni.

5.4.16. Hatszélvitorla-rad hossz (Js): A hatszélvitorla-rud hosszat az
arboc elsd élétdl a hatszélvitorla kotelének megtamasztasi pontjaig
kell mérni a rud htizéerdvel terhelt allapotaban.
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2. abra hatszélvitorla rud
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5.5. VITORLAZAT FELMERESE

Minden vitorlat, amelyet a hajon versenyzés soran hasznalni kivannak, fel kell
mérni és jeloléssel kell ellatni. A méreteket vizszintes sikon kiteritett vitorlan, annak a
vitorlarancokat eltiintetd mértékig torténd megfeszitése mellett kell mérni. A jelolés
tartalmazza a hajo rajtszamat, a felmért méreteket, a felmérés datumat és a felmérd
alairasat. Az adatokat az erre rendszeresitett ,E” jelben kell maradandé modon
rogziteni a vitorla alsd — els6 sarka kozelében. A felmért vitorlak koziil a legnagyobb
méreti nagyvitorla, orrvitorla és hatszélvitorla alapjan keriil meghatarozasra a felmért
vitorlafeliilet. Amennyiben egy hajéhoz a korabbitol eltérd méreti vitorla késziil a
nagyobb feliilet(i régi vitorlan a felmérési jel érvénytelenitésre kertil.

5.5.1. A nagyvitorla feliratozasa: az osztaly jelzést, a orszag jelzést és a
rajtszamot a hatsé él masodik és harmadik vitorlaléc kozotti
szakaszaval parhuzamosan, attél 60 cm tavolsagra 1évé tengelyen
kell elhelyezni.

y A feliratokat — az ISAF és MVSZ el6irassal (G
fiiggelék: Vitorldk azonosito jelei) dsszhangban egy
olyan koriv felett kell elhelyezni, amelynek sugara a
vitorla hatso él

hosszdnak 60%-a, 65128 27

NS , kozéppontja pedig a
S G vitorla  fejpontja. A
o vitorla ~ két  oldalan
' kiilénb6z6 magassagban
HUN ;’ kell ezeket elhelyezni
28 5_;‘ ugy, hogy ajobb oldaliak 140 220140
e legyenek feljebb. . 500 @ _
{ &f Az osztalyjelzés az Szin: Pantone 286

60 ] orszag betljele felett

332 _84
500 _

58 58 58

84

legyen, a felsd két vitorlaléc kozott a mellékelt rajzok
szerinti méretben €s elhelyezésben.

400/0

A nemzeti betlijeleket a vitorlaszdmok felett kell

elhelyezni. Ezek jol olvashatok és piros (Pantone 1788)

y szinliek legyenek. A kereskedelemben kaphatd, a

Helveticaval azonos, vagy jobban olvashaté bet(i-kép

elfogadott. A karakterek méretei: magassag 375 mm; a

legkisebb tavolsag két betti illetve szam kozott 75 mm. A feliratokat lehetdség szerint a
masodik és harmadik vitorlaléc kozott kell az abra szerint elhelyezni.
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5.5.2. Nagyvitorla els6-él hossz (H): a nagyvitorla els§ és fels6
vitorlaszemek kozéppontjdn keresztiil huzott egyenesnek a
vitorlakeriiletet metszd szakaszanak hossza.

5.5.3. Nagyvitorla als6-él hossz (P): a nagyvitorla els6 és hatséd
vitorlaszemek kozéppontjdn keresztiill huzott egyenesnek a
vitorlakeriiletet metsz6 szakaszanak hossza.

S a
N\
S ]
5, max 0,15
143
NN 23
X a

- P - P - p-

3. dbra Nagyvitorla felmérési méretei
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5.5.4. Nagyvitorla hatsg-él iveltség: A nagyvitorlan a felhuzo-veret
leghats6 és az alsdé lehuizo-veret leghdtsd6 pontjat 0sszekotd
egyenestOl a nagyvitorla hatso él egyetlen pontjanak tavolsaga sem
lehet tobb 0,50 méternél. Ezt a méretet a kiteritett nagyvitorlan kell
mérni.

5.5.5. Nagyvitorla faktor (rv): a nagyvitorla anyagatol fligg6 szorzd. (lasd
6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)

5.5.6. Orrvitorla els6 ¢él hossz (JL): az orrvitorla els6 és felsé
vitorlaszemek kozéppontjdn keresztiil huzott egyenesnek a
vitorlakertiiletet metsz0 szakaszanak hossza

4. dbra Orrvitorla felmérési méretei
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5.5.7. Orrvitorla szélesség (LPG): az orrvitorla hatsd vitorlaszem
kozéppontjan keresztiil az orrvitorla elsd élére allitott merdleges
egyenesnek a vitorlakeriiletet metszd szakaszanak hossza (lasd 4.
abra Orrvitorla felmérési méretei 18. oldal)..

5.5.8. Orrvitorla faktor (r): az orrvitorla anyagatdl fliggd szorzo. (lasd
6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)

5.5.9. Hatszélvitorla als6-él hossz (SF): A kifeszitett hatszélvitorlan a
vitorla két also vitorlaszem kozéppontjdn keresztiill huzott
egyenesnek a vitorlakeriiletet metsz6 szakaszanak hossza (lasd 5.
abra Hatszélvitorla felmérési méretek 14. oldal).

5.5.10. Hatszélvitorla oldal-él hossz (SL): A kifeszitett hatszélvitorlan a
vitorla fels6 vitorlaszem és az also vitorlaszemek kozéppontjan
keresztiil huizott két egyeneseknek a vitorlakeriiletet metszé két
szakasz hosszanak szamtani atlaga.

5.5.11. Hatszélvitorla kozép szélesség (SMG): A  Kkifeszitett
hatszélvitorlan az oldalélek felez6pontjain keresztiil huzott
egyenesnek a vitorlakertiiletet metsz6 szakaszanak hossza.

SL SL
SMG

SF

\_/

5. dbra Hatszélvitorla felmérési méretek
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6. KLR ERTEK MEGHATAROZASA

KLR (Klassische Rennwert) érték: A KLR érték a hajo fizikai paraméterein alapuld
sebességi potencidl elényszam, amelyet 1994-ben dolgoztak ki Németorszagban.
Alapvetéen a ,karcsusagi faktor”, a ,meriilési faktor” és a ,vitorlazottsagi faktor”
valamint a vizvonalhossz hatdrozza meg értékét, amelyet kiilonb6z6é korrekcids
tényezdkkel kell szorozni.

6.1. A KLR ERTEK KEPLETE

KLR =6 [( N3 }{5 W]{WD \2,43*JLWL *ch*r*s

karcsusagi meriilési  vitorlazottsagi sebességi korrekcios
faktor faktor faktor faktor tényezdk
ahol
- cb: lateral tényezd

- egybeépitett tOkestly és kormany esetén 1,00
- kiilonallo kormany esetén 1,01
- egyéb megoldas az irodalmi adatoknak megfelel6en

-r=rA*1*rv vitorlazat faktor

ahol:
-ti:  Arboc faktor — fa, vagy aluminium arboc esetén 1,00,
— karbon arboc esetén, 1,01
-11:  Orrvitorla faktor — Szott vitorla esetén 1,00,
— minden mas esetben 1,01
-rv:  Nagyvitorla faktor - Sz6tt vitorla esetén 1,00
— minden mas esetben 1,01
-s:  hatszélvitorla faktor — tekintettel arra, hogy extra nagy (arboccsticsra

huazott) hatszélvitorla az osztadlyban nem megengedett a hatszélvitorla faktor értéke 1,00.

— amennyiben egy hajon egész idényben nem
hasznalnak hatszélvitorlat és ezt eldre, az 5.1.1 pont szerint bejelentik a hatszélvitorla
faktor értéke 0,97.
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6.2. VITORLAFELULET SZAMITAS

6.2.1. Orrvitorla felmért teriilet (Sj): Az orrvitorla felmért elsd él
hosszuisadg €s az orrvitorla szélesség szorzatdnak a fele. Képlet
szerint: S=]L*LPG/2

6.2.2. Nagyvitorla felmért teriilet (Sm): A nagyvitorla felmért elsé €l
hosszusag és az alsé €l hosszusag szorzatanak a fele. Képlet szerint:
Sv=H*B/2

6.2.3. Hatszélvitorla felmért teriilet (Ss): A hatszélvitorla oldal él
hosszuisag és az also €l hossztiisag meg a négyszeres kozépszélesség

szorzatdanak a hatoda. Képlet szerint:
Ss=SL*(SF+4*SMG)/6

6.2.4. Felmért vitorla dsszteriilet (S): Az orrvitorla felmért teriilet és a
hatszélvitorla felmért teriiletének 40%-a koziil a nagyobbik érték
85%-a valamint a nagyvitorla felmért teriiletének Osszege. Képlet
szerint: S=max { Sj; 0,4*Ss }*0,85 + Sm

6.3. KOVETELMENYERTEK

6.3.1. Egységes KLR érték: A 2012. évad elsé versenyétdl kezdve a
Magyar Eurdpa 30-as Osztalyban versenyen induld hajé sebességi
potencidlja nem haladhatja meg a 137 értéket.

Az osztalyelOirast készitette a Magyar Eurdpa 30-as Osztaly Technikai Bizottsaga:

Gabor Zsolt Salacz Akos

Takacsy Géza

Jovéhagyta a KERT hatarozata alapjan:

Damokos Laszlo
Osztalykapitany
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	4.1.14. A rudazat feleljen meg az alábbi méreteknek: (értelmezésüket lásd a 5.4. pont  Hajótest felmérése című fejezetben)HT maximális árbocmagasság:  12,00 m; J0: maximális bázistávolság:  2,70 m; IJ: maximális orrvitorla felhúzó-pont magasság:  7/8* HT;  JS: maximális hátszélvitorla felhúzó-pont magasság: 7/8* HT; JS maximális hátszélvitorlarúd hossz: 1,2*J0= 3,24 m.
	4.1.15. Az árboc tetszőleges anyagú, egyenes árboc. 
	4.1.16. Egyidejűleg egy nagyvitorla, egy orrvitorla és egy hátszélvitorla viselhető. 
	4.1.17. Hátszélvitorla-rúd: Olyan tetszőleges anyagú és keresztmetszetű rúd, melynek egyik végén található szerelvény lehetővé teszi, hogy a behúzó-kötelet hozzá lehessen kapcsolni. A rúd másik végét olyan szerkezettel kell ellátni, amely az árboccal csak csuklós kapcsolatot tesz lehetővé. A hátszélvitorlarudat egyaránt el kell látni egy emelő- és egy lefeszítő kötéllel, vagy kötélszerkezettel. A lefeszítő kötél az árbochoz, vagy az árboctalphoz, az árboc első síkja előtt max. 15 cm-rel kapcsolódhat. A hátszélvitorlarudat a fedélzethez, vagy az árbocmerevítő köteleihez hozzákötni, illetve bármilyen szerelvény segítségével rögzíteni nem szabad.

	4.2. Vitorla meghatározások
	4.2.1. Orrvitorla: Olyan háromszög, vagy ahhoz hasonló alakú vitorla, amely első éle az árboc előre merevítő köteléhez kapcsolódik. Ez lehet olyan, hogy a vitorlára szerelt lovasok közvetlenül a kötélre kapcsolódnak, de megengedett az is, hogy a vitorla él-kötele az előremerevítőre szerelt profilhoz kapcsolódjon. Az orrvitorla alsó élének első pontjába szerelt szem a hajótesthez vagy az előremerevítőhöz rögzített verethez, vagy az ilyen szerepet betöltő lehúzó-kötélhez kapcsolódik. Az alsó él hátsó pontjába szerelt szemet az orrvitorla behúzó-kötélhez kell kapcsolni. Az orrvitorla hátsó élét legfeljebb kettő vitorlaléccel szabad megtámasztani, azonban ezek közül egyik sem lehet hosszabb, mint az adott vitorlaléchez tartozó vitorla-húrhossz egyharmada. A húrhossz a vitorlaléc tengelyvonalának a vitorla kerületén belülre eső szakaszának a hossza, amelyet a kifeszített vitorlán kell mérni. Az orrvitorla alsó élét sem meg-, sem alátámasztani nem szabad. Az orrvitorla a hátszélvitorlarúddal kitámasztható, azonban ekkor sem hátszélvitorlát, sem további orrvitorlát használni nem szabad. 
	4.2.2. Nagyvitorla: Olyan háromszög, vagy ahhoz hasonló alakú vitorla, amely első éle az árboc hátsó éléhez vagy élkötél, vagy csúszkák segítségével kapcsolódik. Az élkötelet nem szabad gumikötélből (könnyen nyújtható anyagból) készíteni. A nagyvitorla alsó élének első pontjába szerelt szemet a nagyvitorlarúd elülső veretéhez kell kapcsolni. A nagyvitorla alsó éle futhat a nagyvitorlarúd felső élében, de lehet szabadon is, azonban a hátsó pontjába szerelt szem minden esetben a nagyvitorlarúdhoz kell kapcsolódjon.  A nagyvitorlán a felhúzó-veretnek az árboc tengelyére merőleges legnagyobb mérete nem haladhatja meg a 15 cm-t. A nagyvitorla hátsó élét legfeljebb négy vitorlaléccel lehet megtámasztani, azonban ezek közül csak a legfelső lehet olyan hosszú, hogy az árboc hátsó éléig érjen. A legfelső vitorlaléc és a felhúzó veret hátsó pontjának minimális távolsága 1,80 m. A többi vitorlaléc nem lehet hosszabb, mint az adott vitorlaléchez tartozó vitorla-húrhossz egyharmada. A húrhossz a vitorlaléc tengelyvonalának a vitorla kerületén belülre eső szakaszának a hossza, amelyet a kifeszített vitorlán kell mérni.
	4.2.3. Hátszélvitorla: Olyan három rögzítő pontú vitorla, amelyet minden esetben az árboc előremerevítő kötele elé kell fölhúzni. A hátszélvitorla legfölső pontjába szerelt szem mindig az árbochoz kapcsolt felhúzó-kötélhez, az alsó él két végpontjába szerelt szem pedig a hátszélvitorla behúzó-köteleihez kapcsolódik.  A felhúzó csiga első éle (illetve a megvezető gyűrű él) vízszintesen mért távolsága az árboc élétől nem lehet nagyobb, mint 15 cm. Versenyben vitorlázva a hátszélvitorla szél felöli behúzó-kötelét a hátszélvitorla-rúddal minden esetben ki kell támasztani oly módon, hogy a hátszélvitorla-rúd az árboc előremerevítő kötelének szél felöli oldalán helyezkedjen el. A hátszélvitorla szél alatti behúzó-kötelét viszont semmilyen esetben sem szabad kitámasztani. A hátszélvitorla egyik élét sem szabad sem vitorlaléccel, sem ennek megfelelő szerkezettel kimerevíteni.

	4.3. A Magyar Európa 30-as Osztályba tartozó hajó személyzete
	4.3.1. A hajó személyzete versenyben: kormányos: 1 fő, legénység: legalább 1, legfeljebb 3 fő és  mocó: az MVSZ előírás szerint.  Az összlétszám nem haladhatja meg az 5 főt.  Ez alól a szabály alól kivételt képeznek azok a versenyek, amelyek versenykiírása a személyzet létszámának kérdését eltérő módon szabályozza.
	4.3.2. A hajó kormányosa csak a Magyar Európa 30-as Osztály rendes tagja lehet (ASZ 6 § 3./b. pont) és rendelkeznie kell a hatóság által kiállított érvényes belvizi kedvtelési célú kishajó vezetői engedéllyel.
	4.3.4. A versenyben vitorlázó hajó személyzetének rendelkeznie kell a MVSZ érvényes versenyengedélyével. 


	5.  Felmérési utasítás
	5.1. A kormányosok feladatai:
	5.1.1. az első versenye előtt legalább egy hónappal kérni hajójának illetve 14 nappal vitorlájának felmérését. Ettől eltérni csak speciális esetben, a TEB egyhangú döntésével lehet.
	5.1.2. épülő hajó esetén konzultálni a TEB tagjaival az osztályelőírás betartása érdekében;
	5.1.3. felfesteni, vagy felragasztani és jól látható állapotban tartani a felmérési jeleket;
	5.1.4. bejelenteni a TEB-nek az 5.1.1 pontban foglaltaknak megfelelően minden olyan változást, amely érinti az OE-ban szabályozottakat, elbírálhatóvá téve, hogy a hajó továbbra is megfelel-e az OE követelményeinek.

	5.2. A Magyar Európa 30-as Osztály Technikai Bizottságának feladatai
	5.2.1. A kormányos kérésére megvizsgálni, hogy hajója megfelel-e az OE követelményeinek. Érvényes felmérési bizonylat esetén annak alapján dönt, míg új hajóknál maga végzi el a felmérést. Kérdéses esetben érvényes felmérési bizonylat ellenére is elrendelhet rendkívüli felmérést.
	5.2.2. Döntését írásban közli a hajó kormányosával és az Osztálykapitánnyal, aki bejegyzi az Osztály naplójába és erről írásban értesíti a MVSZ Nagyhajós Bizottságát.
	5.2.3. Amennyiben - akár saját észlelése, akár bejelentés útján - tudomására jut, hogy egy hajó versenyben vitorlázva megsértette az osztályelőírásban foglaltakat, kérnie kell a hajó kormányosát annak bizonyítására, hogy szabályosan vitorlázott. Ha ez nem történik meg, a Magyar Európa 30-as Osztály Technikai Bizottsága javasolja a hajó kizárását az adott versenyből a versenykiírásnak megfelelő módon.
	5.2.4. A Bizottság műszaki kérdésekben minden segítséget megad az Osztály tagjainak.

	5.3. Általános felmérési utasítások
	5.3.1. A hajót versenyre kész állapotban, a hajólevélben és az MVSZ érvényes általános versenyutasításában meghatározott felszereléssel együtt kell felmérni. A hajón csak egy garnitúra vitorla (1 db nagyvitorla, 1 db génua, 1 db orrvitorla és 1 db hátszélvitorla) lehet. A nem beépített motort, tartóbakját és egyéb tartozékait a felméréshez a hajóról el kell távolítani.
	5.3.2. A felmérés során a hajó személyzete nem tartózkodhat a hajón.
	5.3.3. A méretek méterben megadottak, mérésük ± 1 cm pontossággal történik. A mérési pontosság alatti eltérések nem képezhetik technikai óvás tárgyát. A felmérésnél a veretek, dörzslécek, felszerelési tárgyak (pld. motortartó bak) nem vehetők figyelembe.
	5.3.4. Az árbocmagasság mérési pontját felmérési jellel kell megjelölni. A felmérési jel egy körben futó 50 mm széles jól látható csík, melynek az alsó éle jelöli a felmérés helyét.
	5.3.5. A felmért vitorlákat jelölni kell. A jelölés tartalmazza a hajó rajtszámát, a felmért méreteket, a felmérés időpontját és a felmérő aláírását. A felmérési jelet (E) a vitorla első – alsó sarkában kell elhelyezni.

	5.4. Hajótest felmérése 
	5.4.1. Legnagyobb hossz (LOA): A hajótest hossztengelyében, a középvonalon mérve a hajótest legelső és leghátsó pontja közötti vízszintes távolság.
	5.4.2. Legnagyobb szélesség (B): A hajótest hossztengelyére merőleges síkokban mérve a hajótest két legszélső pontja közötti távolság (dörzsléc nélkül). Mérése a merülés mérésére használt kerettel történik. A középső részt a fedélzeten vízszintes helyzetben elhelyezve mindkét oldalon mérhető a függőleges szárak és a hajó oldalának legkisebb távolsága. Ezt a mérést a hajón több helyen kell elvégezni. A keret szélességi méretéből levonva a két oldalon egyidejűleg mérhető távolságok összegének minimumértékét, kapjuk meg a hajó szélességét.  Amennyiben egy meglévő hajó legnagyobb szélessége túllépi a maximumértéket, a túlméret háromszorosát kell levonni a 2,00 m-ből. Amennyiben egy meglévő hajó legnagyobb szélessége nem éri el a minimumértéket, a hiány háromszorosát kell levonni az 1,86 m-ből. 
	5.4.3. Merülés (T): A vízvonalsík és a hajó legmélyebb pontja közötti függőleges távolság. Egy U alakú kerettel mérjük, amely vízszintes középső részét leeresztjük a tőkesúly alá. A merülés nagysága a cm beosztású két függőleges száron leolvasott vízszint értékek számtani átlaga. Amennyiben egy meglévő hajó merülése túllépi a maximumértéket, a túlméret háromszorosát kell hozzáadni az 1,53 m-hez.
	5.4.4. Vízkiszorítás (V): Tonnában kifejezve a hajó megmért tömege. A hajók súlyát daruzás során történő digitális erőméréssel határozzuk meg. A leolvasást a vízből történő kiemelés után 2 perccel végezzük. A tömegre történő átszámításnál a nehézségi gyorsulás értékét g=10 m/s2 értékkel vesszük figyelembe.
	5.4.5. Vízvonalhossz (LWL): számított érték, amelynek nagyságát a legnagyobb hosszból az első és a hátsó túlnyúlás méretének levonásával kapjuk (LWL=LOA-UV-UH). Amennyiben egy meglévő hajó vízvonal hosszúsága túllépi a maximumértéket, a túlméret háromszorosát kell hozzáadni a 8,40 m-hez. 
	5.4.6. Első túlnyúlás (UV): A fedélzet felületének és a hajógerinc első élének metszéspontja, és a vízvonal legelső pontja közötti vízszintes távolság. A túlnyúlás mérése egy cm beosztású úszó léc és egy a hajó orrára helyezett függőón segítségével történik.
	5.4.7. Hátsó túlnyúlás (UH): A hajótest leghátsó pontja, és a vízvonal leghátsó pontja közötti vízszintes távolság. A túlnyúlás mérése egy cm beosztású úszó léc és egy a hajó farára helyezett függőón segítségével történik. 
	5.4.8. Vízvonalszélesség (BWL): A maximális szélesség helyén, a hajótest hossztengelyére merőleges síkban mérve a vízvonal két szélső pontja közötti távolság. Mérése a merülés mérésére használt kerettel történik. A középső részt a fedélzeten vízszintes helyzetben elhelyezve mindkét oldalon mérhető a függőleges szárak és a hajó oldalának legkisebb távolsága.
	5.4.9. Átlagos oldalmagasság (F): A vízvonal első pontjánál, maximális szélesség helyén és a hátsó pontjánál a hajó mindkét oldalán mért értékek átlaga, a hajótest és a fedélzet találkozási pontjától függőlegesen a vízfelszínig mérve. 
	5.4.10. Bázistávolság (J0): Az árboc első éle és az árboc előremerevítő - fedélzet döféspontja között mért távolság.
	5.4.11. Árbocmagasság (HT): Az árboccsúcs közelében felfestett, vagy felragasztott, 5 cm széles, feltűnő színű, körbefutó jel alsó éle valamint a fedélzet találkozási pontja között az árbocon mért távolság  Jel hiányában a nagyvitorla felhúzó kötelére akasztott maximum 3 cm-es kapcsolószem (sekli) alsó csapjának és az árboc, valamint a fedélzet találkozási pontja között az árbocon mért távolság a felhúzó legfelső állásig történő felhúzása esetén. Ha az árboctalp magasság nagyobb, mint az árboc vonalában mért fedélzet-szélesség 5 százaléka, akkor az árboctalp magasság értékével ezt a távolságot meg kell növelni. 
	5.4.12. Árboc faktor (rÁ): az árboc anyagától függő szorzó. (lásd 6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
	5.4.13. Árboctalp magasság (H0): Az árboc helyén, a hajótestre merőleges síkban, a hajótest és a fedélzet találkozási pontjait összekötő vízszintes egyenes (fedélzet-szélesség) és az árboc valamint a fedélzet találkozási pontja közötti függőleges távolság.
	5.4.14. Orrvitorla felhúzó-pont magasság (IJ): Az orrvitorla felhúzó legfelső állásig felhúzott felhúzó kötelére akasztott max. 3 cm kapcsolószem (sekli) alsó csapjának és az árboc, valamint a fedélzet döféspontja között az árbocon mért távolság, hozzáadva a csiga első él vízszintesen mért távolságát az árboc élétől, ha ez nagyobb, mint 15 cm. Ha az árboctalp magasság nagyobb, mint az árboc vonalában mért fedélzet-szélesség 5 százaléka, akkor az árboctalp magasság értékével az orrvitorla felhúzó-pont magasságot meg kell növelni.
	5.4.15. Hátszélvitorla felhúzó-pont magasság (IS): A hátszélvitorla felhúzó legfelső állásig felhúzott felhúzó kötelére akasztott max. 3 cm kapcsolószem (sekli) alsó csapjának és az árboc, valamint a fedélzet döféspontja között az árbocon mért távolság. Ha az árboctalp magasság nagyobb, mint az árboc vonalában mért fedélzet-szélesség 5 százaléka, akkor az árboctalp magasság értékével az orrvitorla felhúzó-pont magasságot meg kell növelni.
	5.4.16. Hátszélvitorla-rúd hossz (Js): A hátszélvitorla-rúd hosszát az árboc első élétől a hátszélvitorla kötelének megtámasztási pontjáig kell mérni a rúd húzóerővel terhelt állapotában.

	5.5. Vitorlázat felmérése
	5.5.1. A nagyvitorla feliratozása: az osztály jelzést, a ország jelzést és a rajtszámot a hátsó él második és harmadik vitorlaléc közötti szakaszával párhuzamosan, attól 60 cm távolságra lévő tengelyen kell elhelyezni. 
	5.5.2. Nagyvitorla első-él hossz (H): a nagyvitorla első és felső vitorlaszemek középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza. 
	5.5.3. Nagyvitorla alsó-él hossz (P): a nagyvitorla első és hátsó vitorlaszemek középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza.  
	5.5.4. Nagyvitorla hátsó-él íveltség: A nagyvitorlán a felhúzó-veret  leghátsó és az alsó lehúzó-veret leghátsó pontját összekötő egyenestől a nagyvitorla hátsó él egyetlen pontjának távolsága sem lehet több 0,50 méternél. Ezt a méretet a kiterített nagyvitorlán kell mérni.
	5.5.5. Nagyvitorla faktor (rM): a nagyvitorla anyagától függő szorzó. (lásd 6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
	5.5.6. Orrvitorla első él hossz (JL): az orrvitorla első és felső vitorlaszemek középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza 
	5.5.7. Orrvitorla szélesség (LPG): az orrvitorla hátsó vitorlaszem középpontján keresztül az orrvitorla első élére állított merőleges egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza (lásd 4. ábra Orrvitorla felmérési méretei 18. oldal)..
	5.5.8. Orrvitorla faktor (rJ): az orrvitorla anyagától függő szorzó. (lásd 6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
	5.5.9. Hátszélvitorla alsó-él hossz (SF): A kifeszített hátszélvitorlán a vitorla két alsó vitorlaszem középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza (lásd 5. ábra Hátszélvitorla felmérési méretek 14. oldal). 
	5.5.10. Hátszélvitorla oldal-él hossz (SL): A kifeszített hátszélvitorlán a vitorla felső vitorlaszem és az alsó vitorlaszemek középpontján keresztül húzott két egyeneseknek a vitorlakerületet metsző két szakasz hosszának számtani átlaga.
	5.5.11. Hátszélvitorla közép szélesség (SMG): A kifeszített hátszélvitorlán az oldalélek felezőpontjain keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza. 


	6. KLR érték meghatározása
	6.1. A KLR érték képlete
	6.2. Vitorlafelület számitás 
	6.2.1. Orrvitorla felmért terület (SJ): Az orrvitorla felmért első él hosszúság és az orrvitorla szélesség szorzatának a fele. Képlet szerint: SJ=JL*LPG/2
	6.2.2. Nagyvitorla felmért terület (SM): A nagyvitorla felmért első él hosszúság és az alsó él hosszúság szorzatának a fele. Képlet szerint:  SM=H*B/2
	6.2.3. Hátszélvitorla felmért terület (SS): A hátszélvitorla oldal él hosszúság és az alsó él hosszúság meg a négyszeres középszélesség szorzatának a hatoda. Képlet szerint:   SS=SL*(SF+4*SMG)/6
	6.2.4. Felmért vitorla összterület (S): Az orrvitorla felmért terület és a hátszélvitorla felmért területének 40%-a közül a nagyobbik érték 85%-a valamint a nagyvitorla felmért területének összege. Képlet szerint: S=max { SJ; 0,4*SS }*0,85 + SM

	6.3. Követelményérték 
	6.3.1. Egységes KLR érték: A 2012. évad első versenyétől kezdve a Magyar Európa 30-as Osztályban versenyen induló hajó sebességi potenciálja nem haladhatja meg a 137 értéket. 



